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	范围
	引用标准
	要求
	试验室条件与要求
	被试客车四周及顶部距试验室内墙面的距离不小于1.2m。
	试验室应能模拟试验工况所规定的车外空气温度、相对湿度和太阳辐射等条件。
	试验室测量区内，空气平均温度波动值不大于±0.50C；空气温度的均匀度应不大于30C；空气相对湿度平均值的�
	试验室内在被试客车表面所形成的模拟夏季太阳热辐射强度值侧墙为150W／m2；车顶为1000W／m2
	试验室应具备在被试客车内模拟旅客和工作人员散发的热负荷和湿负荷的设备，其负荷调节误差不大于�
	试验室应能供给被试客车所需制式的电源，其电压的波动值不大于±2%。
	试验室内应能建立本标准规定的试验工况。

	被试客车的整备
	被试客车内外应清洁；车内设备应完整，状态良好。车体隔热壁应干燥。
	排空被试客车上的锅炉、茶炉、水箱、管道等处的所有存水。
	被试客车在进入试验室前，客车上的通风、采暖、降温设备及其相关的电气和自动控制设备均处于良好的成
	被试客车与车外相通的各种孔道，均应处于正常运用状态。有特殊要求的，应在该项试验前，按试验要
	试验前由试验委托方向试验承担方提供试验所需被试客车的图纸和资料。

	仪器、仪表
	测试仪器、仪表均应在计量检定有效期内。
	温度、湿度和电气参数的测量，均应能遥测，自动记录并同步进行。
	在温度测量范围内，温度的测试误差不大于±0.5℃。
	在相对湿度测量范围内，相对湿度的测试误差不大于±3%。
	当测量风速在0.05m／s～2m／s范围内时，其测试误差不大于±10%；当测量风速在2m�
	在电量测量范围内，电量测试误差不大于±0.5%。

	试验工况
	规定采暖工况—车外空气温度为0℃；空车、无太阳辐射的试验工况。
	设计采暖工况—车外空气温度为被试客车冬季设计外气计算温度；1／2定员，无太阳辐射的试验�
	低温采暖工况—车外空气温度为被试客车可能遇到的极端低温\(暂定-42℃\)；1/2定员、无太阳�
	设计制冷工况—车外空气状态为被试客车的夏季设计外气计算温度、相对湿度；满员、有夏季太阳辐射的謚
	高温制冷工况—车外空气状态在设计制冷工况的等湿状态下，将被试客车车外的空气温度升至+40℃的试�
	极端高温制冷工况—车外空气状态在设计制冷工况的等湿状态下，将被试客车车外的空气温度升至+43℃的
	高湿制冷工况—车外空气状态在设计制冷工况的等湿状态下，将被试验客车车外的空气相对湿度增加到95%

	本标准中某些条款若不能符合试验委托方要求或需增减某些试验项目时，则由试验委托方与承担方双方共同协商�

	试验方法
	客车传热系数\(K值\)试验
	测量车内通风机不运转时的K值。
	测量车内通风机在高速挡运转、新风口正常关闭时的K值。

	客车通风量和微风速的测试
	测量风筒应与所测风口的截面尺寸相吻合，其长度不应小于风口对角线长度的2倍，风速测量截面设在测�
	在测量风筒的风速测量截面上，均匀分布的风速测点不得少于12点。全部测点测量值的平均值为平均风速。
	平均风速测量必须连续测量3次，每次测量的平均风速之间的偏差应不大于5%，取3次平均风速的平均值为该截面风
	所有微风速测点上的微风速按顺序测量2次，每次测量的平均值之间的偏差应不大于10%。

	采暖试验
	规定采暖工况时，在空车状态下，测试车内空气平均温度由0℃升至18℃所需时间。
	设计采暖工况时，对于采用温水采暖装置的客车，本试验按照TB／T 1676进行。
	低温采暖工况时，在空车状态下，测试2h车内空气平均温度由0℃升到的温度值。

	降温速率试验
	试验室处于指定试验工况时，打开车门和车窗，使车内、外空气参数平衡，并维持2h。
	关闭车门和车窗，使车上所有孔道处于正常运用状态，记录车内外空气温度数据。把温控器置于手动位，开机使车内降清
	开机后每隔10min记录一次数据，连续记录1h后再每隔15min记录一次数据，连续记录1h。

	车内最高或最低温度试验
	试验室处于指定试验工况时，被试客车温控器置于手动位，使被试客车的采暖或制冷设备全部投入正常較
	被试客车的采暖或制冷设备连续运转，车内空气温度趋于稳定后，每隔20min记录一组温度数据，�
	在车内最高或最低温度试验时，测试上述4组温度数据的同时，测量的车内空气相对湿度的平均值，为车内的相嬟

	车内温度自控试验
	试验室处于指定试验工况时，被试客车的温控器置于自控位。温控器的设定温度为19℃或26℃。
	被试客车上的采暖设备或制冷设备，必须经历3个完整的启停周期，试验方可结束。
	记录每次启停时的时间、温度、湿度和设备的消耗功率。制冷工况时，对3个启停周期内蒸发器所产生的冷凝水进行

	客车设备利用效率试验
	按4.6进行采暖工况车内温度自控试验时，利用车内外的温度、湿度、设备消耗功率，计算采昂
	按4.6进行制冷工况车内温度自控试验时，利用车内外的温度、湿度、设备消耗功率和蒸发器冷凝水鄃

	客车客室内表面温度测试
	极端高温制冷工况试验
	制冷机组连续起动试验
	制冷机组低电压连续工作试验

	制冷机组淋雨试验
	电气参数测试
	被试客车的通风机、采暖设备和制冷机组消耗功率均采用测量输入\(包括机组专用电源变换设备\)电�
	采用三表法测量交流三相有功功率，即测出每相的耗功率再行相加。
	测量功率和电流时，应注意导电截面积的选择，使其所引起的功率和电流测量的系统总误差符合3.3.6的规定。


	测点布置
	车内空气温度和微风速的测点
	K值试验时，按TB／T 1674规定设置车内温度测点。采暖、制冷试验时，在车内测量截面内，
	餐车和座车的测量截面的位置，按餐厅或客室长度中心，以及餐厅或客室两端窗户的中心，取三个测量截面；并圅
	卧车按中部和两端包间的中心，取三个测量截面；并在各层卧铺中心距铺面0.3 m高度处各布置一个测点；在�
	车内各处微风速的测点位置与温度测点位置相同。此外在卧车测量截面的每个铺位上，在相当旅客头部和脚部的位置＀

	车内设备表面温度的测点
	在餐车和座车的测量截面中，在紧靠两侧墙座位前的地板面上；在距地板面1.2m高度的侧墙内表面处及窗玻璃中弃
	在卧车测量截面中，选定一侧铺位，在下铺的铺前距侧墙内表面0.5m处的地板面上；铺位中心的侧墙内表�

	车内湿度测点
	餐车和座车的三个测量截面的几何中心，各布置一个湿度测点。
	卧车的三个测量截面所在的包间中心，各布置一个湿度测点。

	通风系统空气温度和湿度的测点
	在每个新风口格栅外0.05m处布置一组新风温度和湿度测点。
	在每个回风口格栅外0.05m处布置一组回风温度和湿度测点。
	在位于每个通风系统的第一和最远端送风口风栅外0.05m处，各布置一组温、湿度测点。

	制冷机组冷凝器的温度测点
	试验室温、湿度测点
	温度测点共设置28个。在三个测量截面被试车外的四面中心和四个角上，以及在端墙外折棚两侧中心，距离车外�
	湿度测点共2个，设置在被试客车外两侧中心、距被试车外表面0.5m处。


	试验数据的整理和计算
	客车传热系数\(K值\)
	按TB／T 1674规定的数据整理和计算方法，分别计算通风机不运转和运转时的K值。
	通风机运转时影响K值的系数

	通风系统测试数据的整理和计算
	通风量、新风量和回风量的计算公式
	每小时供给每位旅客的新鲜空气量
	客车内的平均微风速按两次测量值的算术平均值计算。

	空气温度、相对湿度和温度差的数据整理和计算
	空气温度按每个试验周期所测数据的算术平均值计算
	空气相对湿度按每个试验周期所测数据的算术平均值计算
	客室高度方向或客室长度方向的空气温度差，分别按每个试验周期所测数据的算术平均值计算

	车内温度自控试验数据的计算和整理
	车内温度自控3个启停后，计算客室空气温度
	自控时设备运转时间和设备运转周期的计算
	自控时采暖或制冷设备的运转率

	采暖和制冷设备利用效率的计算
	采暖设备利用效率的计算
	制冷设备能量利用效率的计算


	试验报告的内容和形式
	客车空气调节试验报告应以简明的表格形式提出。
	试验报告内容包括；被试客车概况、试验简要结论；隔热性能试验和通风试验结果；采�




