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铁道车辆单元制动缸

， 范 围

    本标准规定了铁道车辆单元制动缸的技术要求，试验方法，检验规则，标志、包装、贮存及运输等。
    本标准适用于铁道车辆新造单元制动缸。

2 规范性引用文件

    下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引用文件，其随后所有

的修改单(不包括勘误的内容)或修订版均不适用于本标准，然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研究
是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准。

    GB/T 528-1998 硫化橡胶或热塑性橡胶拉伸应力应变性能的测定(eqv ISO 37:1994)

    GB/T 529-1999 硫化橡胶或热塑性橡胶撕裂强度的测定(裤形、直角形和新月形试样)) (eqv ISO
34-1:1994)

    GB/T 531-1999 橡胶袖珍硬度计压人硬度试验方法(idtISO 7619:1986)

    GB/T 1184-19% 形状和位置公差 未注公差值
    GB/T 1682硫化橡胶低温脆性的测定 单试样法
    GB/T 1690 硫化橡胶耐液体试验方法

    GB/T 1804-2000 一般公差 未注公差的线性和角度尺寸的公差
    GB/T 2100-2002一般用途耐蚀钢铸件
    GB/T 2941-1991橡胶试样环境调节和试验的标准温度、湿度及时间(eqv ISO 471:1983)
    GB/T 3512-2001 硫化橡胶或热塑性橡胶 热空气加速老化和耐热试验(eqv ISO 188:1998)

    GB/T 6414-1999铸件 尺寸公差与机械加工余量

    GB/T 11352-1989 一般工程用铸造碳钢件
    TB/T 66-1995 机车车辆制动机弹簧技术条件

分 类

单元制动缸按密封件的结构不同可分为膜板式单元制动缸和皮碗式单元制动缸。

4 技术要求

4.1 一般要求

4.1.1 单元制动缸使用的环境温度为:一50℃一50 ̀C o

4.1.2单元制动缸的最高工作压力为500 kPao
4.1.3单元制动缸应按经规定程序批准的图样和本标准的规定制造。

4.1.4 同一规格、型号的单元制动缸各零部件应具有互换性。
4.1.5铸钢件应符合GB/T 2100-2002,GB/T 11352-1989的规定。

4.1.6铸钢件未注铸造尺寸公差按GB/T 6414-1999的CT7级执行。
4.1.7传动零部件及机加工件未注形位公差按GB/T 1184-19%的K级执行。

4.1.8传动零部件及加工件未注尺寸公差按GB/T 1804-2000的m级执行。
4.1.9 弹簧应符合TB/T 66-1995的规定。
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4.1.10 橡胶皮碗及膜板胶料的物理机械性能应符合表1的规定。

                                              表 ，

性 能 项 目
指 标

试 验 方 法
皮 碗 膜 板

硬度(邵尔 A)
      度

70士5 55士5 GB/T 531-1999

拉伸强度
  M Pa > 10.0 >10.0

  GB/T 528-1998
采用 1型哑铃状试样

拉断伸长率
      %

妻220 >300
  GB/T 528-1998
采用 1型哑铃状试样

脆性温度
    ℃

镇 一55 簇 一55 GB/T 1682

吸油增重，制动缸脂(70U,24h)
                  %

0--20 GB/T 1690

热空气老化(拉断
伸长率变化率)

          %

100t ,24h 一30-30
GB/T 3512-2001

70t， 72h 一30-30

撕裂强度
  kN/m >20 >20

GB/T 529-1999
  方法B不割口

4.，.11 防尘套应耐酸、耐碱、耐油、耐老化。
4，.12 常温条件下，制动缸压力达到40 kPa时，制动缸活塞杆应有动作。

4，.13低温条件下(一50U,48h)，制动缸压力达到50 kPa时，制动缸活塞杆应有动作。
4.1.14 常温条件下，制动缸漏泄量3 min内不应超过10 kPao

4.1.15低温条件下(一501C , 48 h)，制动缸漏泄量每分钟不应超过10 kPao
4.1.16 丝杠一次调整量，踏面制动缸不小于3mm;盘形制动缸不小于7 mm.

4.1.17踏面制动缸的缓解间隙值为5 mm -12 rim, 总调整量符合用户要求。

4.1.18盘形制动缸的缓解间隙值为5 mm--16 mm，总调整量符合用户要求。
4.1.18单元制动缸的制动、缓解疲劳寿命应不低于5x105次。疲劳试验后单元制动缸常温灵敏度、
气密性及性能测试结果均应符合4.1.12,4.1.14,4.1.16--4.1.18的相应规定，防尘套应无破损。

4.2 组装要求

4.2.1 单元制动缸组装时，各零部件应清洁、干净并有防锈措施。
4.2.2 除防尘套外，具有相对运动的零部件、摩擦面均应涂抹润滑脂。
4.2.3 组装后的制动缸应逐个进行外观检查，各部件表面应光滑平整，不应有毛刺、凸凹等缺陷。

4.2.4 组装后的单元制动缸各传动机构、部件之间动作应灵活，不应发生卡滞。

试验 方法

5.，橡胶皮碗及膜板胶料的物理机械性能试验
    橡胶皮碗及膜板的胶料硫化后应在‘B/T 2941-1991规定的条件下进行状态调节和试验，胶料物

理机械性能试验方法见表to

5.2 制动灵敏度试验

5.2.1 常温灵敏度试验
    在常温条件下，向单元制动缸充气，当压缩空气压力达到40 kPa时，观察单元制动缸活塞杆有无动

作。

5.2.2低温灵敏度试验
    在一50r- ,48 h的低温条件下，向单元制动缸充人50 kPa、一50℃压缩空气，观察单元制动缸活塞杆

有无动作。

    2
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5.3 气密性试验
5.3.，常温低压气密性试验
    在常温条件下，向单元制动缸充人100 kPa的压缩空气，保压3 min,测定3 min漏泄量。

5.3.2常温高压气密性试验
    在常温条件下，向单元制动缸充人500 kPa的压缩空气，保压3 min,测定3 min漏泄量。

5.3.3 低温低压气密性试验
    在一501r ,48 h的低温条件下，向单元制动缸充人 100 kPa、一50℃压缩空气，保压3 min,测定每分

钟漏泄量。

5.3.4 低温高压气密性试验
    在一50 r ,48 h的低温条件下，向单元制动缸充人500 kPa、一50℃压缩空气，保压3 min,测定每分

钟漏泄量。

5.4 性能测试
5.4.，一次调整f测试
    一次调整量测试应在30 mm--80二 丝杠调整范围内进行，示意图见图1。在缓解状态下把丝杠组

成调至最短位置，选取测量参考点X，此时测量吊耳最外端距离11;向制动缸充气，待丝杠组成完全伸
出后测量吊耳最外端距离13;再排气，丝杠组成顺利回退后，此时测量吊耳最外端距离12。每充、排气

一次即可得到一个1:与1:的差值，即为一次最大调整量。
5.4.2 缓解间隙性能测试

    缓解间隙测试应在30 mm--80 mm 丝杠调整范围内进行，按5.4.1测得的几与12的差值即为缓解
间隙。当丝杠伸出量小于30 mm或大于80 mm时，测得的数据不作为判别依据。

5.4.3 总调整，试验

    总调整量试验示意图见图2，在正常缓解状态下，将丝杠组成调至最短位置，选取测量参考点X,测
量吊耳最外端距离l1，使制动缸反复充、排气，当制动缸的丝杠不再推出时，在缓解状态下测量吊耳最

外端距离14,1‘与l;的差值即为总调整量。

                                              、~十尸 x

                      图 ， 图 2

5.5 疲劳试验
    组装后的单元制动缸应以300 kPa士50 kPa的压缩空气进行5x105次的制动、缓解疲劳耐久试验。

6 检验规则

6.，型式检验
6.1.1单元制动缸有下列情况之一时应进行型式检验:

                                                                                                                            3
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    a)新产品的试制定型鉴定;

    b)批量连续生产达到2年时;
    c)停产超过1年再次恢复生产时;

    d) 定型产品转厂生产时;

    e) 产品的设计、原材料、工艺发生重大改变时。

6.，.2型式检验按第4章、第5章规定的内容进行。
6.2 出厂检验

6.2.1 出厂检验按4.1.3--4.1.12,4.1.14,4.1.16 -4.1.18,4.2的规定进行检查，其中4.1.10以半

年为一批进行抽样检验，并出具检验报告，其余逐件检查。

6.2.2检验合格的产品应有产品合格证，内容包括:
    a) 产品名称、型号;

    b)产品编号;

    c) 制造厂名或代号;

    d) 制造年、月;

    e) 检验人员。

7 标志、包装、贮存及运输

7.，单元制动缸标志应有以下内容:
    a) 产品编号;

    b)制造厂名或代号;
    c) 制造年、月。

7.2单元制动缸试验合格后进气口管座应封堵，以防止碰伤螺纹及杂物进人。

7.3单元制动缸应存放于干燥、清洁场所，不应露天存放。
7.4单元制动缸应防护包装，搬运和装卸过程中应避免碰撞。

7.5单元制动缸在贮存和运输中应避免雨雪浸淋，避免与酸、碱、油等物质接触，并距热源1m以上。
7.6 单元制动缸的贮存期不应超过6个月。


